Exkurzia SVTS-D- Centralna zriad’ovacia stanica vo Viedni,
Klimaticky tunel RTA vo Viedni

Text a fotografie spracoval Matej Babin a Martin Kendra

Ako uz tradi¢ne byva zvykom V obdobi prekvitajucej jari vo Viedni sa Studenti
Zilinskej univerzity mozu aj vdaka podpore Slovenskej vedecko-technickej spoloénosti
dopravy zapojit do navstevy tejto metropoly na prekrasnom modrom Dunaji, kde okrem
nadherného historického centra je naozaj mozné vidiet' niektoré dopravné unikaty, ktoré
V nasej krajine neméame. Rozhodne sa oplati zazit’ rozrad’ovanie cielovych nidkladnych vlakov
konciacich vo vchodovej skupine centralnej zriad’ovacej stanici (CZS). Pri odbornom vyklade
Dipl. - Eng. Robert Steiner za pomoci simultanneho tlmoc¢enia Ing. Petra Martona, PhD.
aIng. DuSana Lichnera, CSc. je mozné dozvediet sa o technologickych a technickych
rozdieloch v CZS pouzivanych naproti bezne zauzivanymi v zriadovacich staniciach
Vv ostatnych koncinach Europy.

Obrazok 1 Simultanny preklad vysvetlovania technolégie prac v CZS

KaZzdého nadchne samotnd rozrad’ovacia kapacita 2 600 voziiov za 24 hodin. Takéato
vykonnost' je mozné najmd vd’aka vybornej organizacii prac. Uz pocas vjazdu cielového
vlaku sa pripravuje automaticky triedenka a simuluje cely postup rozrad’ovania. Nakol'ko je
potrebné, aby sa ujednotila nasimulovana vlakotvorba ata realna, bolo potrebné upravit
pahorkové HDV riadené pocitaCom. Automaticky reguluje prisunovi a rozrad'ovaciu
rychlost. Tato rychlost’ je dolezitd najma pre tri kI'ai€ové faktory — vozne (dobry beZec, zly
beZec — najazdova rychlost’ a ciel'ova rychlost’), prestavovanie vyhybiek na stromovom zhlavi
relacnych kol'aji v smerovej skupine a posledna najvyssia mozna rychlost’ rozrad'ovania —
posunova¢ rozvesova¢. Nakolko zautomatizovali overovanie zostavy cielového vlaku
pomocou pocitaca naprav a tvorbu triedenky, usporia tak Cas pripravy cielového vlaku na
rozrad’ovanie. Technickt kontrolu ponechali uz len na vlakoch z inych zriad'ovanych stanic
neZ sa nachadzaji na sieti OeBB. Dal3im zlep$eni technologie je cielové rychlost, ktora je
zaistovana nie sledom elektropneumatickych brfzd, ale vyuzivanim piestovych retardérov na
vnutornej strane kolajnic. V CZS sa ich nachddza len nieCo malo pod 38-tisic. Vyhodou je



nepotreba elektrickej energie na ich ovladanie. Nevyhodou je zistenie, ze ich funkcia je
moznd len ak su pouzivané drevené naimpregnované podvaly s nizS§ou zivotnostou nez je
tomu u predpétych zelezobetonovych.

Obrazok 2 Sucasny vjazd cielfovych nakladnych vlakov do vchodovej skupiny kolaji okolo zvazneho pahorku

Okrem toho, ze maji niz$iu zZivotnost’ je nevyhodou aj potreba stalej udrzby pozadovaného
rozchodu vplyvom stalych narazov okolesnika na retardér a naslednd rotécia retardéra a tym
prenos energie na upeviiovaciu kol'ajnicu a nasledny prenos energie na upevnenie do podvalu,
kedy dochadza k naruSeniu navitaného otvoru pre upeviiovacie skrutky (obava o dodrzanie
pozadovaného rozchodu pre spravnu funkénost retardéra). Dalsou vyhodou CZS je
lievikovity tvar smerovej skupiny, kedy nie je potrebné vykonavat’ stlaCanie odvesov.
Druhotné triedenie je vykonavané na sekunddrnom zvaznom pahorku vedl'a odchodovej
skupiny. Tu bolo povedanych niekol’ko moznych kombinacii ako rozradovat’ druhotnym
posunom. Priblizena bola najmi technoldgia pouzivana v Zurichu vo Svajéiarsku, kde je
enormny tlak ¢asové dodrziavanie harmonogramu rozrad’ovania ako aj prichodov a odchodov
vlakov. Tato metoda spociva v myslienke prvotného rozrad’ovania systémom poradia v akom
maju byt odvesované a teda ¢o relacia (rela¢na kol'aj) to dana skupina (teda na kol'aji A zber
odvesov s poradovym ¢islom odpajania v staniciach za sebou teda 1, kol'aj B odvesy pre 2
atd’.) v druhotnom rozrad’ovani nasledne sa Ulohy vymenia a rozradia sa najskor najvacsie
¢isla zostupne k najniz$im s prioritou spravneho smeru relacie (priklad - teda tento krat kol’aj
A relacia Bern, kol'aj B relacia Marseille ap.). Samotna CZS ponuka moznosti pre zdujemcov,



ktori chcu sledovat’ a pozorovat’ pracu a dianie na CZS aj bezplatné¢ ubytovanie, jedinou
podmienkou je komunikativna znalost’ nemeckého jazyka.

Obrazok 3 Pohlad na klticové pracoviska CZS vo velime

Obrazok 4 Jeden z mnohych blokov ovladacich prvkov reléového zabezpecovacieho zariadenia CZS (v ttrobach hlavnej
budovy) a vpravo ukazka jedného z mnohych retardérov

Veterny klimaticky testovaci tunel Rail Tec Arsenal (RTA) je ukdzkou uspesnosti PPP
projektov. Vyhodou je moznost’ overit' a zlepSovat’ produkty z oblasti vozidiel dopravnych
prostriedkov. RTA je vlastne spravca tunela a organizatorom prac svojho testovacieho
kolektivu. Podielnici zo sikromného sektora mozu pre urcité obdobie vyuzivat' bezplatne
sluzby RTA na svoje produkty. A verejny sektor z velkej Casti Rakuska vlada ponukla
priestory a pozemky (v Raktisku ma takyto tunel dlhu tradiciu) a samozrejme prestiZz mesta
a samotnej krajiny. Ked’Zze na svete st len 4 takéto tunely, ale RTA ponuka najlepSie
vybavenie pre najroznejSie mozné testy. Zakladnou myslienkou je vykondvanie testov pri
Klimatickych podmienkach na vozidlach, konStrukénych prvkov vozidiel, technickom
vybaveni vozidiel, komponenty elektrotechniky a mnoho inych. Pestra paletu testov pontka
najmia LWT (large wind tunnel — velky veterny tunel), ktory vd’aka svojej dizke 100 m
pontka moznost’ testov viacerych resp. dlhSich suprav vozidiel. Mensi SWT (small) ma len
33,8 m. Oba tunely vSak mo6zu verne napodobovat’ rézne klimatické podmienky ako su
napriklad vlhkost’ vzduchu, klimatické zrazky, namfzanie, extrémny chlad minimalne -45°C
a maximalne extrémne teplo +60°C. Nakolko je potrebna aj simuldcia slne¢ného svitu
(zistenie ako vplyva slnecny svit na zmeny tepla vo vozidle) je mozné vyuzit' stenu so



svietidlami, vo va¢Som tunely aj celné natadCatel'né svetelné body. Pre vytvorenie ilizie vetra
ak vozidlo sa nepohybuje a fika vietor alebo sa pohybuje a razi si cestu vzduchom je mozné
nasymulovat’ v SWT za urcitych podmienok max. 120 km/h av LWT 200 pripadne pri
privreti dvierok (zmensenie priechodu pre tok vzduchu) az 300 km/h.

Obrazok 5 Pohl'ad na maketu RTA s popisom

Prudkeé teplotné rozdiely je mozné zistovat v SWT, ktora je prepojena s vyhrievanou halou —
teda zo studeného (vychladeného) veterného klimatického tunela po otvoreni dveri do
vyhrievanej susednej haly (sledovanie spravania sa pri prechode dvoch roznych klimatickych
podmienok napr. vyjazd z tunela). Perlickou, ktort ndm oznamil nas tradi¢ny sprievodca Dipl.
— Ing. Gabriel Haller bola informacia o dverach, ktoré uzatvaraji tunel. Nakol'ko najma
v zaciatkoch bolo vel'mi tazké najst’ vyrobcu a spravnu konzistenciu materialov tak aby dvere
nie len pevne drzali, ale aj aby nemenili svoje vlastnosti a dali sa otvarat’ (vplyvom tepla
posobila tepelna rozt'azitenost’ kovu — najmé na pantoch).

Samotny testovaci proces pozostava
z niekol’kych  usekov. Prvym je prijazd
testovaného vozidla do aredlu pomocou
zelezni¢nej vlecky napojenej na siet OeBB.
Nasleduje samotna priprava vozidla na testovanie
— priprava c¢idiel, meracich pristrojov, kablové
rozvody ap. Toto je mozné vykondvat bud’
v mensej pripravarenskej hale, alebo priamo
V tunely. Posledné tikony prepojenia ¢idiel a sond
S meracou centralou sa vykonava priamo v tunely
na mieste ¢inu. Tieto ukony trvaju od 24 do 48
hodin. Nasleduje intenzivne testovanie
V najkratSom moznom case teda nepretrzite podl'a
rozsahu pozadovanych testov od 24 hodin po 7x24

Obrazok 6 pohlad na hlavné vzdusné potrubie a jeho
15 cm oplastovanie izolaénym materialom



hodin a viac. V diagnostickom centre sa striedaju pravidelne vSetci zamestnanci, ktori v ¢ase
testovacej neCinnosti sa podielaju na udrzbe a opravach samotného vybavenia tunela. Na
otazku Sikovného Studenta ¢i maju dostatok zakaziek prisla zaujimava odpoved’. A to, ze pre
RTA je vyhodnejSie ak by zaujemca nielenze si vyziadal bezné testy na produkte, ale aj
ponechal moznost’ vykondvat’ vedecku ¢innost’ tymto zamestnancom. Nakol'ko majoritna cast’
zékaziek je prevazne typu zmeraj a povedz €o to znamend (teda vykonajte nalezité testy
a vyhodnot'te vysledky a vytvorte vystupy). Pre tim Specialistov RTA su lepSie vyzvy ako
napriklad testovanie kumulacie snehu pocas jazdy na Zelezni¢né koleso a funkénost’ brzdnych
klatikov za tychto podmienok, alebo test Startu [ s ) ;

vrtulnika za studena pri teplote — 40°C. Podla
informadcii, ktoré sme dostali v§ak najviac ,,naucili
persondl testy osobnych automobilov, ktoré ich
preverili v sposobe vyvoja metdd pre testovanie,
ktoré nasledne aplikovali na vécSie prostriedky.
Dalo by sa povedat’, Ze vyvinuli sofistikovanejSie
metddy testovania.

Navsteva tychto miest by sa nezaobisla bez
obetavej ¢innosti organizatorov, ktori celtl exkurziu
zastreSovali nie len po organizacnej stranke, ale aj
po odborne lingvistickej za ¢o im patri vdaka.
Dalej je potrebné vyzdvihnut pristup ostatnych
zucastnenych najmai jazykovu vybavu lektorov, ako
aj disciplinovanost’ §tudentov a v neposlednom rade
aj laickej verejnosti, ktord tento rok dostala

Obrazok 7 Mapa rozmiestnenia navstivenych miest
(bod A Centralna zriad'ovacia stanica, bod B RTA
prilezitost pridat’ sa k Zilinskej univerzite. Pevne klimaticky veterny tunel)

dufame, 7e sa ich v buducnosti uskutoéni eSte
niekol’ko.



