Projekt „ Zapracovanie diagnostiky do IRA v súlade s potrebami správy a údržby zariadení “

Jedným z hlavných účelov zapracovania diagnostiky do interných riadiacich aktov (IRA) ŽSR pre správu a údržbu, je získavanie relevantných informácií o objektívnom stave zariadení, za účelom včasného zistenia zmeny predvídateľných parametrov, ktoré môžu viesť k vzniku poruchových stavov. Pre priebežné zisťovanie uvedených parametrov je však potrebný  kontinuálny výkon diagnostiky a aktívna spolupráca medzi zamestnancami ŽSR zabezpečujúcimi správu a údržbu diagnostikovaných objektov. Výsledkom je zvyšovanie spoľahlivosti zariadení a zefektívnenie údržby postupným znižovaním objemu údržby na základe stanovených cyklov a prechodom k údržbe podľa technického stavu zariadenia (prediktívnej údržbe). 
Diagnostika – je činnosť zhromažďujúca a vyhodnocujúca údaje o stave a vývoji objektu. Jej súčasťou sú merateľné údaje, monitoring, ako aj výsledky dohliadacej a kontrolnej činnosti.
Ciele projektu zapracovania diagnostiky do IRA sú: 
· aktualizácia IRA,
· nastavenie systému správy, diagnostiky,  údržby,
· efektívnejšie a objektívnejšie plánovanie financií pre modernizáciu alebo rekonštrukciu zariadení, 
· zmena systému údržby z  periodickej na prediktívnu údržbu, 
· prehľad o stave a parametroch zariadenia počas celej doby jeho životnosti.
Ekonomickou výhodou diagnostiky zariadení železničnej infraštruktúry je skutočnosť, že tieto zariadenia železničnej infraštruktúry nie len dosiahnu vek návratnosti investície do zariadení, ale po uplynutí tejto doby budú i naďalej v prevádzkyschopnom stave slúžiť pre zabezpečovanie železničnej prevádzky. To spôsobuje pokles prevádzkových nákladov a na druhej strane to otvára možnosť na ďalšie zlepšovanie technologického zariadenia železníc a systematické zvyšovanie bezpečnosti a plynulosti železničnej prevádzky. Diagnostikou a s ňou súvisiacimi činnosťami je možno docieliť nie len predĺženie životnosti zariadení a zníženie samotnej poruchovosti zariadení, ale aj neustále znižovanie vplyvu zariadení na plynulosť a bezpečnosť železničnej prevádzky. 
Z dôvodu veľmi širokého spektra prevádzkovaných systémov na sieti ŽSR, sa požiadavky na analýzu sledovaných systémov a postupy diagnostiky líšia, v závislosti od jednotlivých druhov zariadení. Aplikácia diagnostiky v praxi umožňuje efektívne riadenie výkonov údržby podľa skutočnej prevádzkovej potreby a elimináciu nežiaducich stavov. Na základe týchto skutočností diagnostika prispieva k efektívnejšiemu využívaniu finančných prostriedkov na prevádzku a údržbu zariadení a ďalšie plánovanie finančných prostriedkov pre činnosti správy a údržby zariadení.
Zapracovaním diagnostiky do IRA docielime:
· efektívnejšie využitie diagnostickej techniky,
· efektívnejšie využitie certifikovaných zamestnancov pre výkon diagnostiky,
· efektívnejšie využitie zamestnancov vykonávajúcich údržbu,
· zníženie nákladov na výkon údržby,
· predĺženie životnosti diagnostikovaných zariadení,
· stanovenie výkonu diagnostiky ako štandardného systému pre zisťovanie stavu zariadení,
· zníženiu počtu výluk a tým i súvisiace obmedzenie prevádzky na železnici.
	Zapracovaním diagnostiky do IRA získame podporu v bezproblémovom priebehu výkonov diagnostiky a plnohodnotného využitia výhod diagnostiky. Cieľom projektu je zabezpečiť dostatočnú aplikáciu výsledkov diagnostiky v predikcii stavu zariadení (napr. investície, plánovanie finančných prostriedkov a pod.). Na základe výsledkov diagnostiky nebude potrebné vykonávať niektoré plánované rozsiahle údržbárske zásahy, ale bude možné zamerať sa na zistené nedostatky, chyby, ktoré budú cielene odstránené. Tým bude dosiahnutá úspora materiálu, zníženie počtu výluk zariadení a efektívnejšie využitie ľudského potenciálu. 

V  súčasnej praxi sa stretávame s tromi stratégiami údržby zariadení:
· prevádzka zariadenia do jeho poruchy – predstavuje kritické riadenie údržby (vysoké náklady, nečakaný výpadok, môže byť výhodná pri využívaní dosluhujúcich zaradení, ktoré sa nemajú ďalej opravovať a  využívať), 
· preventívna údržba zariadení – periodická údržba (plánuje sa výluka zariadenia a aj nákup náhradných dielcov, vymieňajú sa však aj dielce, ktoré by ešte boli prevádzkyschopné), 
· prediktívna údržba – údržba založená na priebežnom monitorovaní technického stavu, pričom zásah (oprava) sa vykonáva cielene iba na časti zariadenia, ktorému hrozí poškodenie – takýto spôsob údržby vykazuje v  čase preukázateľne najnižšie náklady.
Diagnostika zariadení sa väčšinou vykonáva bez potreby odstávky zariadení, ktoré je obvykle nevyhnutné v prípade preventívnej údržby. Dobre spracovaným programom prediktívnej údržby bude možné lepšie využiť dostupné a overené technológie diagnostiky ako napr. analýza vibrácií, infračervená termografia, diagnostika olejov a častíc opotrebenia, ultrazvukové testovanie a pod. Prínosom správne nastaveného programu prediktívnej údržby bude odstránenie z procesu údržby riziko možných dohadov o stave zariadenia. Prediktívna údržba sa bude vykonávať predovšetkým na zariadeniach s vysokou dôležitosťou pre zabezpečenie prevádzky železničnej infraštruktúry všade tam, kde je tento výkon ekonomicky efektívny. Ďalšou kategóriou budú zariadenia udržované systémom plánovanej periodickej a aktualizovanej údržby. Poslednou skupinou budú zariadenia, ktoré budú prevádzkované do poruchy a opravované výlučne na základe porúch a následnej výmeny zariadenia. Rozdelenie na jednotlivé kategórie bude uplatňované na základe kritérií ekonomickej náročnosti, dôležitosti vo vzťahu k dopravnej infraštruktúre, bezpečnosti osôb a majetku a typu zariadenia.
S rastúcou zložitosťou zariadení okolo nás sa mení aj spôsob prístupu k starostlivosti o zariadenia, t.j. k ich údržbe. Systémy údržby na úrovni súčasnej doby majú obsahovať istú úroveň predikcie. Súčasná technika je úzko prepojená s modernou elektronikou, novými technológiami a ich údržba nie je možná bez využívania diagnostiky na patričnej úrovni. Prostriedky a metódy diagnostiky musia byť súčasťou používanej techniky a zariadení, ktorú je bez nich veľmi nákladné udržiavať v prevádzkyschopnom stave. Diagnostika sa tak stáva neoddeliteľnou súčasťou súčasných systémov údržby, s údržbovými zásahmi v praxi a s teoretickou spoľahlivosťou. Len takéto komplexné pojatie umožňuje zvládať stále zložitejšie požiadavky na údržbu ako podmienku samotnej prosperity technického rozvoja a zabezpečovanie kvality železničnej prevádzky.
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