Krádeže komponentov železničnej infraštruktúry a so zameraním na odvetvie elektrotechniky a energetiky

Krádež lán pevných bodov:
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Krádežami u odvetvia elektrotechniky a energetiky ŽSR spôsobujú páchatelia najväčšie problemy najmä krádežami bronzových lán pevných bodov trakčného vedenia. Na ŽSR začali krádeže týchto komponentov trakčného vedenia (ďalej len TV) v júni 2008 a intenzívne trvali do decembra 2008, kedy bola zadržaná organizovaná skupina občanov Poľskej republiky,  ktorí sa zamerali na krádeže bronzových lán pevných bodov trakčného vedenia. Po dolapení týchto páchateľov, krádeže lán pevných bodov na čas ustali. Od roku 2010 až do súčasnosti však aj tieto druhy krádeží boli zaznamenané po celej sieti ŽSR. Krádežou lana pevného bodu dochádza k rozregulovaniu TV, zhoršuje sa spolupráca medzi TV a  zberačmi hnacích dráhových vozidiel a dochádza ku kolízii, čo má za následok poškodenie zberača a veľký rozsah poškodenia TV. V inkriminovaných úsekoch je potrebné znižovať rýchlosti prevádzky vlakov. Krádežami lán pevných bodov dochádza k znižovaniu bezpečnosti železničnej prevádzky, ohrozovaniu osôb – zamestnancov železničných podnikov, iných spoločností, cestujúcich a k obmedzovaniu plynulosti železničnej dopravy. Taktiež majú krádeže vplyv aj na samotné plnenie grafikonu vlakovej dopravy (ďalej len GVD) kvôli nutnosti zníženia rýchlosti v daných  úsekoch. 
Krádeže pevných bodov:
	 
	Počet udalostí
	Výška škody v €
	Vplyv na GVD osobná doprava v min. 
	Vplyv na GVD nákladná doprava v min. 

	Rok 2008
	27
	166637
	1638
	2653

	Rok 2009
	1
	28533
	0
	0

	Rok 2010
	5
	37732
	606
	1205

	1. Q. 2011
	12
	57060
	32
	0

	2. Q. 2011
	15
	48249
	400
	0

	3. Q. 2011
	0
	0
	0
	0

	Október 2011
	0
	0
	0
	0


Krádež oddeľovacích transformátorov VO a transformátorov EOV:
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Okrem krádeže bronzových lán pevných bodov trakčného vedenia dochádza k zvýšenej miere aj ku krádežiam oddeľovacích transformátorov v rozvodniciach osvetľovacích JŽ stožiarov vonkajšieho osvetlenia (ďalej len VO) a elektrického ohrevu výhybiek (ďalej len EOV). Od 01. 01. 2011 do 28. 10. 2011 došlo   až  k 384 krádežiam oddeľovacích transformátorov zo stožiarových rozvodníc JŽ stožiarov. Za uvedené obdobie tohto roku bolo zistené odcudzenie 22 kusov oddeľovacích transformátorov elektrického ohrevu výhybiek.

V priložených tabuľkách je vidieť, ako sa vyvíjajú krádeže týchto zariadení odvetvia elektrotechniky a energetiky na ŽSR
	 
	Odd. trans. VO
	Odd. trans. EOV
	Výška škody v €
	Vplyv na GVD v min. 

	Rok 2010
	137
	7
	55 030
	0

	1. Q. 2011
	220
	18
	76 160
	0

	2. Q. 2011
	45
	0
	9 580
	0

	3. Q. 2011
	24
	1
	6 080
	0

	Október 2011
	95
	3
	37 040
	0
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Okrem pevných bodov a transformátorov miznú koľajnicové spojky, medené laná pre koľajové obvody, drôty zo vzdušných vedení, liatinové kryty stožiarových rozvodníc JŽ stožiarov osvetlenia,  ale aj súčasti výhybiek a zabezpečovacieho zariadenia. Zabezpečiť trať pred zlodejmi sa prakticky nedá, je to verejne prístupné miesto. Nie je možné zabezpečiť stráženie všetkých zariadení, ale podnikajú sa opatrenia v spolupráci so PZ SR, ako častejšia kontrola v úsekoch so zvýšenou aktivitou zlodejov, montujú sa zabezpečovacie systémy proti krádežiam. Okrem toho sa robia časté pochôdzky, prehliadky, rušňové jazdy a podobne. Krádeže kovov na železniciach nie sú len slovenským problémom. Je známe, že kradnuté kovy sú lukratívnym obchodom po celej Európe.

Kradnú aj organizované skupiny

Zlodeji kradnú najčastejšie kovové súčiastky, medené komponenty  a niekedy dokonca aj zarážky k železničným vozidlám. Materiál končí vždy v zberných surovinách. Často sa stáva, že krádež vykonávajú organizované skupiny, ktoré sú vybavené aj príslušnými ochrannými pomôckami a v odeve zamestnancov železníc počas denného svetla. V takomto prípade sú len ťažko odhaliteľní. V takomto prípade sa dá chrániť len výmenou medených komponentov za komponenty vyrobené z menej atraktívnych materiálov. Predaj kovového odpadu bol vždy výnosný biznis, najmä v tých častiach Slovenska, kde je vysoká nezamestnanosť. Za posledné roky rapídne stúpa počet prípadov, keď ide o organizovanú a dobre naplánovanú krádež kovového materiálu. Samozrejme, za kradnuté veci sa platí oveľa menej, ako je oficiálny cenník. Prekážkou nie je ani fakt, že niektoré veci sa vykupovať nemôžu, ako napríklad kanálové poklopy, koľajnice alebo dopravné značky. Páchatelia krádeží nepoznajú v posledných rokoch žiadne zábrany a pri krádeži podávajú neuveriteľné výkony. Neprekáža im ani to, ak musia železo odpíliť alebo dokonca roztaviť, vysekať. Medzi zaujímavé patria najmä prípady krádeží bronzových lán pevných bodov trakčného vedenia, kedy páchatelia vykonávajú túto činnosť dokonca pod napätím, kde je vysoké riziko ohrozenia života a zdravia. Prognóza pro tento rok je ešte horšia.

Ako ďalej...
Páchatelia týchto trestných činov sú dobre vybavení, pracujú rýchlo a polícia obvykle nemá šancu ich pristihnúť pri čine. Zberné suroviny platia za dodaný kovový materiál v hotovosti a často nikoho nezaujíma odkiaľ nimi vykupovaný železný materiál pochádza. Zabezpečovať neustálu kontrolu stoviek kilometrov tratí je nereálne a výmena kradnutých komponentov za menej atraktívne materiály je taktiež hudba budúcnosti. Avšak pokiaľ sa nezačnú používať takéto materiály, cena medi na trhoch neklesne a nedôjde k zmene legislatívy pri výkupe druhotných surovín, bude tento boj i naďalej pokračovať. Riešenia sú rôzne, avšak ani jedno samo o sebe neprinesie výrazné zlepšenie stavu vzhľadom na vynaložené finančné prostriedky. Ide od zabezpečenia signalizácie prevádzkyschopnosti prvkov až po fyzické hliadkovanie v ohrozených oblastiach. Ďalej je možné používať špeciálne označenia, ktoré sa nedajú roztaviť, nerozbitné púzdra pre zariadenia a káble alebo špeciálne úpravy, ktoré spôsobia, že sa káble pri neodbornej manipulácií rozlámu a nedajú sa navíjať. Taktiež existuje možnosť výmeny medených prvkov za prvky z menej atraktívnych kovov ako je zinok, hliník alebo iný materiál. Problémom však je, že ani jeden z týchto materiálov sa nevyrovná v elektrických vlastnostiach medi.

ŽSR ako manažér infraštruktúry sa snaží znížiť riziko krádeží zvýšenou kontrolnou činnosťou zamestnancov ŽSR v rizikových oblastiach, aktívnejšou spoluprácou medzi železničnými podnikmi pri zisťovaní pohybu podozrivých osôb v obvode dráhy, iniciovanie tvorby legislatívnych opatrení, ktoré budú mať vplyv na proces výkupu druhotných surovín, zvýšenou spoluprácou s PZ SR, monitorovanie neobsadených objektov  - elektrických staníc ( TNS, SpS, MS ) – signalizácia nepovoleného/násilného vstupu a ďalšie opatrenia, ktoré majú zamedziť, resp. obmedziť činnosť týchto skupín a jednotlivcov pri páchaní tejto trestnej činnosti.

Na nasledujúcich obrázkoch je vidieť, ako to vyzerá po krádeži lana pevného bodu trakčného vedenia a aké má následky takáto krádež na zberač rušňa.
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