Pamätník už znova dôstojne pripomína budovateľov trate Banská Bystrica – Dolná Štubňa


Prioritou výstavby železníc na Slovensku do času Rakúsko – Uhorského vyrovnania bolo smerovanie tratí s ohľadom na  záujmy  Viedne. Po roku 1867 však prevládali záujmy maďarského hospodárstva a preto prevažná časť tratí bola orientovaná v smere „sever – juh“ . Po roku 1918 sa situácia zmenila a veľkou úlohou pre novo vzniknutý štát bolo zabezpečiť výkonné dopravné prepojenie medzi českou a slovenskou časťou republiky. Prioritou bolo spojenie Slovenska s Moravou a Podkarpatskou Rusou, ale tiež  riešenie dopravy pre izolované oblasti Slovenska a ich napojenie na nové správne centrá. Spojenie s Moravou sa rozšírilo po vybudovaní trate Nové Mesto n. Váhom – Veselí nad Moravou (1923 – 1929) a po zvýšení výkonnosti trate Púchov – Horní Lideč (1935-1937). 


 Ďalšími úsekmi v mozaike proponovaného spojenia „východ – západ“ boli trate Handlová – Horná Štubňa (1931) a následne výstavba trate Diviaky – Banská Bystrica.  Chýbajúci úsek medzi Banskou Bystricou a Dolnou Štubňou má dĺžku takmer 41 km. a prekonáva z bystrickej strany výškový rozdiel 373,8 m. Z opačnej strany 125,6 m, pričom najvyššia nadmorská výška na trase je takmer 693 m. 
Obdiv si zaslúžila práca geometrov, ktorí preukazovali často veľkú odvahu a  fyzickú námahu.


 Po odbornom geologickom prieskume sa prikročilo k výkupu pozemkov a k vypísaniu súťaže na stavebné práce. Osobitným stavebným úsekom bol vrcholový tunel a ďalšie tri tunely  (číslo 3,8 a 9). Rozpočet na stavbu bol stanovený čiastkou 368 mil. Kčs a v jej rámci mali realizovať výstavbu 14 tunelov o celkovej dĺžke 11087m a 112 mostov. Celková doba výstavby bola stanovená na 3 roky. Práce na vrcholovom tuneli sa začali 28.9.1937 a slávnosti sa zúčastnili vládní činitelia na čele s prezidentom Dr. Benešom.  Na stavbe sa však vyskytli rôzne problémy, zapríčinené najmä nepredvídanými geologickými pomermi a tak počet tunelov sa zvýšil na 22 s celkovou dĺžkou 12 211,22 m, najdlhší Čremošniansky tunel meria 4698 m.  Najväčšie stúpanie trate je 18 ‰, 67 % trate je buď v sklone, alebo v stúpaní a 57 % dĺžky trate je v oblúkoch, prevažne s polomerom okolo 300 m. V čase výstavby boli mimoriadne nepriaznivé klimatické pomery – teploty klesli až na – mínus 31 °C  a dokonca v krátkych tuneloch bol mráz až  – 16 °C. 


V kratšom období na stavbe pracovalo až 12 tisíc zamestnancov a to prevažne pri stavbe tunelov a mostov. Veľké nahromadenie zamestnancov , zlé pracovné pomery a ťažká práca zapríčinili vysokú úrazovosť. Došlo celkom k 2200 úrazom, z toho bolo 492 ťažkých a 35 smrteľných. Priamo v tuneloch zahynulo 7 robotníkov.  Ich mená sú znova uvedené na tabuli pamätníka umiestneného v strede obce Dolný Harmanec. Pomníček nechali postaviť spolupracovníci zosnulých, ale dlho chátral. O jeho renováciu sa zasadili záujemcovia o históriu železničnej dopravy zo „Združenia priateľov železničnej trate Margecany – Banská Bystrica    (Klub 179). Pán Ján Demanko s pánom  Michalom Kiššimonom a sochárom Marekom Miklošom sa snažili do realizácie obnovy zapojiť čo najviac železničiarov a záujemcov o históriu kraja. Niektorí pomohli finančne. Vďaka im  a vďaka pochopeniu vedenia traťového a tunelového obvodu je pamätník obnovený. 


To však nie je všetko. Na obnovu čaká pamätník v Sklenom, ktorý by tiež Klub 179, v spolupráci so Spoločnosťou dopravy SVTS chcel v roku 2016 upraviť, aby dôstojne pripomínal budovateľov železníc na Slovensku.
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