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6 Eisenbahnen der Ukraine:

1. Odessaer (Odes’ka) Eisenbahn
2.Sud-Westbahn (Pivdenno-Zachidna)
3.Sudbahn (Pivdenna)

4.Donezker (Donez'ka) Eisenbahn

5. Dniprobahn (Prydniprovs’ka)

6. Lemberger (Lvivs’ka) Eisenbahn
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; 10 Haupteisenbahnlinien waren ausser Betrieb, 29800

kmi der Eisenbahngleise, 1916 Eisenbahnstationen
wurden zerstort, 6700 Lokomotiven und mehr als
181000 Wagen wurden beschadigt oder ausgefuhrt.

Die materiellen Schaden, die dem Eisenbahntransport
der Ukraine durch den Krieg 1941-1945 entstanden,
betrugen mehr als 10 Mird. Rubel.

Dank der tatendurstigen Arbeit der Eisenbahner, 1hrer
=amilienLnd-derEinwohner der naheliegenden Orten
auch der Eisenbahntruppenteilen wurde 88% des
ukrainischen Eisenbahnetzes zum Jahresende 1€
(das ganze Netz — schon im J. 1947) wiedera
der Eisenbahnverkehr in alle Hauptrlchtung I WL
wiederaufgenommen. Z




Kreise des
rme'tzes der Ukraine

g Elgengaringn von Dornoass urid (£ryvy) Hirl
(Donezkaer Bahn (1953 wurden Sud-Donezker und
Nord-Donezker Bahn wieder in die Donezker Bahn
vereinigt), Dniprobahn und Sudbahn waren die
wichtigsten im Eisenbahnnetz der Sowjetunion )

g 2. die2 Elsenvanner cder Zeniralen Urid Heacriisiriefen)
(Praivooereshrize) Ulkrzaine (die Sud-Westbahn und
Odessaer Bahn (die letzte zwischen 1953-1979
Odessa-Kischinewer Bahn)

g 3. Grenzeisenperriern (Lemberger Bahn)
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Dank der gewaltigen Massnahmen der bolschewistischen Macht
konnte man eine Art der Ordnung im Eisenbahnbereich bis zur
Mitte der 20-er Jahren schaffen. Die Worten des schon kranken
Lenins ,Wir mussen uns lernen zu verwalten* fanden keinen guten
Einklang und kein gutes Verstandniss bei den meisten
Bolschewiken, die mehr Neigung zu Repressivmassnahmen
hatten, weil es sich lohnend zur Zeit des Birgerkriegs zeigte.
Diese Denkwelise zeigte sich in 30-er Jahren in vollem Ausmass,
als man das Geplannte im Verkehrsbereich nicht erreichen
konnte, was zu genannten Repressivmassnahmen fuhrte. Erst am
Ende der 30-er Jahren, als die neue Generation der
Eisenbahntachleute ausgebildet wurde und die schon sowjeti
gesinnt war, kam es zu einer Ordnung im Eisenbahnbereich.

Diese Anderungen erlaubten gute Leistungen des
Eisenbahntransports der Ukraine wahrend des, Il. W




Nach dem Krieg wurden die Eisenbahnen der Ukraine
ziemlich schnell wiederaufgebaut und 50-60-e Jahren
waren durch gute technische Leistungen im
Eisenbahnbereich gekennzeichnet.

; Die negative Wirtschaftserscheinungen, die sich noch
In 70-er Jahren gezeigt hatten, traten in vollem Kraft in
80-er Jahren, was auch den Eisenbahnbereich der
Ukraine stark beeinflusste. Die geplannten

Massnahmen der regierenden Partel zur Verbesser
der Eisenbahnsituation blieben ohne Folge, wel
schon wie politisch, als auch wirtschaftlich
anderen Zeiten kam.
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